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Patentirt im Deutschen Reiche vom 27. October 1883 ab.

‘Die Construction dieses lenkbaren Luftschiffes
griindet sich darauf, dafs bei dem grofseren
von zwei dhnlichen Ballons das Verhiltnifs der

Tragkraft zum Querschnitt, also auch nahezu.

das Verhiltnifs der transportablen Maschinenlast
zum Widerstand der Luft sich um das Viel-
fache, um welches er den kleineren an Durch-
messer fibertrifft, giinstiger gestaltet, so dafs
einem aufsergewShnlich grofsen Ballon durch

" Maschinenkraft eine Eigengeschwindigkeit ge-

geben werden kann, welche grofser als die
statker Luftstrémungen ist.

Fig. 1 ist die Seitenansicht eines solchen Luft-
schiffes, )

Fig. 2 der Grundrifs des unterén Plateaus
nebst Maschinenanlage,

Fig. 3 das Rahmensystem und der Querschnitt
desselben,

Fig. 4 die Vorderansicht des Luftschiffes,

Fig. 5 der Grundrifs des oberen Plateaus, der
Salons mit den Fallschirmen und der Maschinen-
anlage,
. Fig. 6 die Vorderansicht eines solchen Luft-

“schiffes mit doppelter Reihe Luftrider neben
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einander rechts und links an dem verbreiterten
Gestell nebst entsprechender Maschinenanlage,

“Fig. 7 die Seitenansicht dazu.

Die wichtigsten constructiven Neuerungen,
welche ‘ich fiir ein solches Luftschiff erfunden
habe, sind: o

1. Die Anordnung von zwei und mehreren in
horizontaler Richtung wirkenden Luftridern an
einem langen, festen, verticalen Gestell und die
Anordnung von zwei und mehreren Maschinen
an demselben Gestell.

2

Durch genaue Berechnungen habe ich fest-
gestellt, dafs es bei gréfseren Luftschiffen un-
vortheilhaft und bei sehr grofsen Luftschiffen
unmoglich ist, durch ein einziges Luftrad dem
Luftschiff die erforderliche horizontale Geschwin-
digkeit zu geben; ich wende deshalb mebhrere
kleinere Luftrider an, deren Grofse und Anzahl
sich aus der Geschwindigkeit und Grofse des
Luftschiffes berechnet. Diese Luftrider bringe
ich bei mifsig grofsen Luftschiffen mit 2, 3, 4,
5, 6 oder 7 Luftrddern in einer Reihe an einem
langen, festen, verticalen Gestell C' unter ein-
ander, abwechselnd vor und hinter demselben,
moglichst in gleichen Zwischenrfumen an, wie
in Fig. 1 und 4 durch die Luftrider £F G H
dargestellt ist, weil dieses von allen denkbaren
und bisher construirten Arrangements das ge-
ringste Gewicht erfordert, indem die Stirke des
Gestelles fast nur darauf berechnet zu werden
braucht, die ganze Belastung ein Stiick an dem
anderen hingend zu tragen, und das Abwech-
seln der Rider vorn und hinten eine wesent-
liche Verkiirzung des Gestelles ermdglicht. Das
Gestell € ist mit seinem oberen Ende an einem
elliptischen oder rhombenférmigen Rahmen be-
festigt, welcher durch die Enden des Ballon-
netzes getragen wird. Eine das Gestell C ver-
biegende Wirkung der Luftréder kann nur in
geringem Mafse eintreten (infolge der ungleich-
mifsigen Belastung), weil dieselben, auf das
ganze Gestell gleichmafsig vertheilt, in derselben

' Richtung gleichmifsig. wirken, wodurch das Ge-

stell seiner ganzen Linge nach die Richtung
der Resultante einnimmt, welche sich aus der
Schwere der ganzen Belastung und der hori-
zontalen Wirkung der Luftrdder berechnet.




Wegen dieser vorwirts geneigten Richtung des
Gestelles mufs dasselbe an dem Netzwerk des
Ballons so befestigt werden, dafs die Lingsachse
des Ballons erst durch die volle Wirkung der
Luftrider in die horizontale Lage kommt, wih-
rend der Ruhe derselben sich aber vorn ent-
sprechend nach unten mneigt. Parallel mit der
Lingsachse des Ballons liegen die Wellen der
Luftrédder.

Bei besonders grofsen und transportfihigen
Luftschiffen vermeide ich dadurch eine zu iiber-
mifsige Linge des Gestelles C infolge der
grofsen Anzahl von Luftridern (6, 8, 10, 12
oder 14), dafs ich zwei Reihen der oben be-
schriebenen Arrangements neben einander an-
bringe, wie Fig. 6 und 7 darstellen,” und bei
noch grofseren (12, 15, 18 u. s. w. Luftréider)
in derselben Weise drei Reihen, denn in diesem
Falle berechnet sich der Durchmesser des Bal-
lons im Verhiltnifs zu dem der Luftrider so
grofs, dafs der elliptische Rahmen B und das
Gestell C eine entsprechende Breite erhalten
konnen, ohne zum Querdurchmesser des Ballons
in ein unproportionales Verhiltnifs zu treten.

2. Je nach der Grofse und Geschwindigkeit
des Luftschiffes und der daraus folgenden Linge
des Gestelles C sind zum Betriebe der in hori-
zontaler Richtung wirkenden Luftrider eine oder
mehrere Maschinen, welche Dampf, Gas, Kohlen-
siure und Explosivstoff als Betriebskraft haben
konnen, erforderlich. Ferner - wende ich noch
eine besondere Maschine zum Betriebe eines
horizontalen Rades J an, welches das Luftschiff
in verticaler Richtung bewegen soll. Diese
Maschinen bringe ich ebenfalls unter einander
hingend an dem Gestell an, und zwar eine
jede der Maschinen, welche zum Betriebe der
in horizontaler Richtung wirkenden Luftrider
dienen, in der Mitte zwischen den Luftridern,
welche sie treibt, wie in Fig. 1, 4, 6 und 4
durch. die Plateaus z#z' und #* in der Mitte
zwischen den Luftridern £ F G H E* F' E* F?
und G'H' G* H* dargestellt ist, weil durch
diese Belastung des Gestelles die geringste das
Gestell verbiegende Wirkung der Luftrider ein
tritt. :

3. Durch die Wirkung der Maschine auf dem
untersten Plateau, Fig. 2, welche das horizon-
tale Luftrad J treibt, tritt eine Reaction auf das
ganze Luftschiff ein, so dafs dasselbe sich
namentlich wihrend der Landung bei Wind-
stille, wo das Steuer infolge des Stillstandes der
“horizontal wirkenden Luftrider nicht zur Wir-
kung kommt, um seine verticale Achse drehen
wiirde.

Um diese Reaction wirkungslos zu machen,
wende ich ein verticales, mit seiner Umdrehungs-
fliche in der Richtung der Lingsachse des Bal-
lons stehendes Luftrad £ an, welches sich in
entsprechend grofser Entfernung von dem Gestell,
entweder, wie Fig. 1 darstellt, vor, oder, wie

Fig. 7 darstellt, hinter demselben befindet und
mit der Welle des horizontalen Rades j/ durch
Riemen- oder Schnurbetrieb in Verbindung ge-
bracht ist, so dafs seine Wirkung mit der des
horizontalen Rades / proportional ab- oder zu-
nehmen mufs.

4. Um beim Verungliicken des Luftschiffes,
z. B. durch das Platzen des Ballons, die Passa-
giere zu retten, sind fiir dieselben zwei getrennte
Salons K und Z angebracht, welche schwimm-
fahig gebaut sind und zu beiden Seiten des
Gestelles € frei auf eciner entsprechend ge-
formten Unterlage ruhen. Auf dem Dach eines
jeden dieser Salons befindet sich, glatt auf ein-
ander liegend, eine entsprechend grofse Anzahl
von Fallschirmen, welche beim Verungliicken
in folgender Weise selbstthitig in Wirksamkeit
treten: Der oberste Fallschirm £ ist durch- eine
Stange und durch mehrere Taue in entsprechend
grofsem Abstand mit dem n#chsten Fallschirm =
fest verbunden, so dafs er beim Fallen den-
selben von den fibrigen Fallschirmen abhebt.
Diese anderen Fallschirme sind ebenfalls um
ihre ganze Peripherie mit einander durch ent-
sprechend lange Taue ¢ ¢ in Verbindung, so
dafs sie sich nach einander von dem Dache
abheben und, in erforderlichen Abstinden
stehend, in Wirksamkeit treten. Der unterste
Fallschirm %/ ist an dem Salon durch elastische
Taue oder Gurte g g befestigt, so dafs der
Salon sich von der Unterlage abhebt und lang-
sam zur Erde oder event. ins Wasser sinkt.
Damit die Fallschirme nicht durch den horizon-
talen Luftzug, der durch die Vorwértsbewegung
entsteht, "abgehoben werden, ist der unterste
Fallschirm /7% mit einem Rand m versehen, in
dem die iibrigen Fallschirme wie in einem
Schutzrahmen ruhen. Trotzdem die Reihe der
Fallschirme eine betrdchtliche Lénge erhilt,
werden dieselben dennoch sehr schnell zur Wir-
kung kommen, weil sie der rapide horizontale,
durch die Vorwirtsbewegung entstehende Luft-
zug nach einander schnell nach hinten reifst,
bis die Taue gespannt sind. Aus diesem Grunde
miissen die Salons . zu beiden Seiten so weit
herausgeriickt werden, bis sie sich aufserhalb
der Rider befinden. .

5. Um trotz der verschiedenen Héhen, in
denen sich das Luftschiff bewegt, die Ballon-
hiille stets gespannt zu erhalten und chne Gas-
verlust das Platzen derselben zu verhiiten, con-
struire ich den unteren Theil derselben, soweit
sie nicht von den Tauen beriihrt wird, welche
das Gestell tragen, aus einem elastischen Rah-
mensystem, wie in Fig. 3. durch. D dargestelit
ist. Dasselbe besteht aus rechteckformigen Rah-
men 44, welche fiir sich selbststindig durch
den Ballonstoff ausgefiillt und unter einander
auf der inneren Ballonseite durch Gummi-
streifen ¢ ¢ gasdicht verbunden sind, ferner auf
allen vier Seiten aufserhalb des Ballons durch



Spiralfedern // mit einer so bedeutenden Kraft
zusammengezogen werden, dafs das Rahmen-
system auf das Gas eine Compression ausiibt,
welche genau der -Compression gleichkommt,
welche das Gas durch den Druck der Luft auf
die Spitze des Ballons bei der Geschwindig-
© keit erfihrt, fir die das Luftschiff construirt
ist, so dafs dieser durch die Vorwirtsbewegung
des Luftschiffes entstehende Hufsere Luftdruck
keine grofsere Compression des Gases mehr
herbeifiihren kann. »

‘In den hoheren Luftschichten aber, wo zu
diesem #nfseren Druck noch eine grofsere Expan-
sionskraft- des Gases infolge des verringerten
Atmosphirendruckes hinzukommt, miissen die
Spiralfedern 7/ nachgeben; das Rahmensystem
bauscht sich infolge dessen nach unten aus und
der Ballon erhdlt dadurch mehr Inhalt, bis das
Gas proportional der dinneren Luftschicht sich
verdiinnt hat. Bei dem Sinken des Ballons
ziehen die Spiralfedern sich wieder zusammen.
Da aber bei grofserer Geschwindigkeit des Luft-
schiffes der Druck des Gases auf jeden Quadrat-
meter der Hiille einem bedeutenden Gewicht
gleichkommt und die Federn /f nach dem
Rande zu proportional ihrer Entfernung vom
Mittelpunkte des Rahmensystems D verstirkt
werden mfissen, wiirden sie bei zu grofser Aus-
dehnung desselben ein zu grofses Gewicht er-
fordern. Aus diesem Grunde und um die
Ballonhiille gegen den oben erwiihnten &ufseren
Luftdruck zu verstirken, ‘umgebe ich dieselbe
mit den parallelen . Gurten oder Reifen « g,
Fig. 1, welche das Rahmensystem in mehrere
Streifen theilen, die infolge ihrer geringeren
Breite auch nur eine geringere Stiirke der Spiral-
federn ff erfordern. Zur Versteifung dieser
Reifen # @ wende ich die radialen Kreuzbin-
der 64 an.

PATENT-ANSPRUCHE!

_ 1. Die Anordnung von 2, 3, 4, 5, 6 oder ¥
in horizontaler Richtung wirkenden Luft-
ridern an einem langen, festen, verticalen
Gestell unter einander, abwechselnd vor und
hinter demselben, wie in Fig. 1 und 4
durch die Luftrider £ FG A an dem Ge-
stell C dargestellt ist, oder fiir grofsere und
sehr transportfihige Luftschiffe mit 6, 8,
10, 12 oder 14 Luftridern in zwei, oder
mit 12, 15 oder 18 w. s. w. Luftridern in
drei Reihen solcher Arrangements der Luft-

o>

rider neben einander, wie in Fig. 6

und 7 durch die Luftrider E' F' E® F*
und G' H' G? H? fiir zwei Reihen darge-
stellt ist. v

Die in Fig. 1, 4, 6 und 7 dargestellte An-

" ordnung von zwei und mehreren Maschinen,

unter “einander hingend an dem langen,
verticalen Gestell C, und zwar eine jede
der zum Betriebe der in horizontaler Rich-
tung wirkenden Luftrider bestimmten Ma-
schinen in der Mitte zwischen den Ridern,
welche sie treibt. .

Die in Fig. 1, 4, 6 und ¢ dargestellte An-
wendung eines mit dem horizontalen Rade /
durch Riemen- oder Schnurbetrieb in Ver-
bindung gebrachten verticalen, mit, der Um-
drehungsfliche in der Richtung der Lings-
achse des Ballons stehenden Luftrades R.
Die in Fig. 4 und 6 gezeichnete Anord-

nung der Salons K und Z mit den Fall-

schirmen %2, den Gurten oder Bindern g g,
dem an dem untersten Fallschirm ange-
brachten Rand # und dem durch eine
Stange von den fibrigen Fallschirmen ge-
trennten Fallschirm 2.

Die Construction des unteren Theiles der
Ballonhiille, soweit sie nicht von den Tauen
berithrt wird, welche das Gestell C tragen,
aus einem elastischen Rahmensystem D, wie"
Fig. 3 darstellt, das aus rechteckférmigen,
mit Ballonstoff ausgeftillten selbststindigen
Rahmen 44 besteht, welche unter einander
auf der inneren Ballonseite durch die
Gummistreifen ¢ ¢ gasdicht verbunden sind
und auf allen vier Seiten aufserhalb des
Ballons durch Spiralfedern £ mit - einer
bedeutenden Kraft zusammengezogen wer-
den, so dafs das Rahmensystem auf das
Gas eine Compression ausiibt, welche genau
der Compression gleichkommt, welche das
Gas durch den Druck der Luft auf die
Spitze des Ballons bei der Geschwindigkeit
erfahrt, fiir die das Luftschiff construirt ist,
das Ganze in Verbindung mit den paralielen
Gurten oder Reifen @ @, welche dieses
Rahmensystem in Streifen theilen und zu-
gleich die Hiille verstirken sowohl gegen
den durch die Vorwirtsbewegung des Luft-
schiffes entstechenden Luftdruck auf die
Ballonspitze, als auch gegen die Expansions-
kraft des Gases, wenn der Ballon in hohere
Luftschichten steigt.

Hierzu 4 Blatt Zeichnungen.

BERLIN, GEDRUCKT IN DER REICHSDRUCKEREIL
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